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(Ed 117 03 P) 

ZUSAMMENFASSUNG 

Die Erfindung betrifft ein SchiebetOrsystem fQr Kraftfahrzeuge mit einem 
Rollenelement (1), das in einer im wesentlichen parallel zur Kfz-Langsachse 
verlaufenden Laufschiene (5) gefuhrt ist. Die Laufschiene (5) umschlielit eine 
vertikal ausgerichtete Bahn dreiseitig and das Rollenelement (1) umfa&t 
mindestens zwei Rollen (3, 4), von denen mindestens eine obere Rolle (3) an 
der oberen Abdeckung (6) der Bahn und die untere Rolle (4) am unteren 
Abschluli (7) der Bahn abrollt, wobei die obere Abdeckung (6) und der untere 
Abschluli (7) jeweils entgegengesetzt orientiert V-formig ausgebildet sind. Eine 
obere Rolle (3) und eine untere Rolle (4) sind durch eine Gabel verbunden, die 
durch ein Federe.lement so vorgespannt ist, dass beide Rollen (3, 4) gegen ihre 
Abrollbahn'en gedrQckt.werden. 



Figur 3a 
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SchiebetQrsystem fur Kraftfahrzeuge'mit einem in einer Schiene laufenden 
: , • Rollenelement r ~~~ 

Die Erfindung betrifft ein SchiebetQrsystem mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs von Anspruch 1 . 

Vorbeschriebene Schiebetursysteme fur Fahrzeuge und Kraftfabrzeuge sind im 
Stand der Technik bekannt. Solche Schiebetursysteme haben den Nachteil, 
dass die Rollenelemente in den FQhrungsschienen ein Spiel haben und 
dadurch nicht exakt gefQhrt werden, sonderh den Betrieb storende Gerausche 
verursachen und keine straffe Systemcharakteristik bieten. 

Es sind Schiebetursysteme bekannt, bei denen die Laufschienen ehtweder an 
der Karosserie oder in der TUr und die Rollenelemente entsprechend 
entgegengesetzt an der TOr oder der Karosserie, beispielsweise an , der 
Tursaule angeordhet sind. 

Aus der DE 100 45 589 A1 ist ein SchiebetQrsystem bekannt, bei dem eine an 
der Innenseite der TOr angeordnete Laufeinrichtung in einer v an der Auftenwand 
der Karosserie befestigten Fuhrungsschiene gefuhrt wird. Dabei liegt eine 
horizontal gelagerte Tragrolle der Laufeinrichtung auf dem flachen unteren 
AbschluB der Fuhrungsschiene auf. Zwei vertikal gelagerte Fuhrungsrollen der 
Laufeinrichtung sind am parallel zur RQckwand verlaufenden Fuhrungsteil der 
Fuhrungsschiene abgestQtzt, wobei FQhrungsteil und RQckwand Qber ein nach 
unten offenes V-formiges Abdeckteil verbunden sind. Das SchiebetQrsystem 
weist eine mittels Soilbruchstellen funktionierende Sicherheitsvomchtung gegen 
unfallbedingte Deformation auf. 

Aus der EP 1 153 189 A1 ist ein SchiebetQrsystem bekannt, bei dem die 
Laufschienen in der TOr angeordnet und die Rollenelemente Qber ein 
Viergelenkschamier an der TOrsaule angeordnet sind. Die Rollen laufen dabei 



2 

in einer unteren vertikal orientierten und in einer oberen horizontal orientierten 
C-formigen Laufschiene. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe* zugrunde, ein eingangs beschriebenes 
Schiebetursystem so yveiterzuentwickeln, dass qs spielfrei, gefauscharm und 
mit straffer Systemcharakteristik aUsgebildet ist. Diese Aufgabe wird durch ein 
Schiebetursystem mit den Merkmalen des Ahspruchs 1 gelost 

Das erfindungsgemafie SchiebetQrsystem hat den Vorteil, Spielfreiheit, 
Gerauscharmut und straffe Systemcharakteristik mit einfachsten Mitteln zu 
erreichen, 

Ein besonderer Vorteil besteht darin, dass sich die Rollen in ihren Laufbahnen 
selbst zentrieren und dadurch, dass eine obere und eine untere Rolle 
gegeneinander vorgespannt' werden und gegen ihre jeweilige Abrollbahn 
gedruckt werden, die Spielfreiheit permanent gewahrleistet ist, da sowohl 
Fertigungstoleranzen als auch verschleifibedingte Toleranzen selbstandig 
durch Nachstellung ausgeglichen werden. Die Blockierung der Gabeldrehung in 
der der Vorspannung entgegengesetzten Richtung durch Rasten hat den 
Vorteil, dass die Vorspannung stets auf einem gewisseh Mindestniveau 
gehalten wird. 

Eine Ausfuhrungsform, bei der im Rollenelement eine weitere obere Rolle mit 
der ersten fluchtend angeordnet istj gewahrleistet durch die Drei-Punkt- 
Abstutzung eine stabile FQhrung des Rollenelements und eine ausreichende 
Steifheit des Rollenelements in Laufrichtung. Das Vorsehen einer 
EinfuhrQffnung, uber die das Rollenelement mit den gegeneinander 
vorgespannten und darhit in vertikaler Richtung gespreizten Rollen in die 
Laufschiene eingefuhrt werden kann, hat den Vorteil, dass die Vorspannung 
durch die leichte Steigung vorsichtig schrittweise bis zur Ausgapgsstellung 
aufgebaut werden kann. 



Bei Schienensystemen, die neben einem geraden Abschnitt mindestens einen. 
gebogenen Abschnitt aufweisen, kann die FQhrung durch den gebogenen 
Abschnitt entweder durch .eine entsprechende Aufweitung des V-profils oder 
dadurch gewahrieistet werden, dass mindestens eine Rolle urn eine senkrechte 
Achse schwenkbar ausgebildet ist. Dies muss zumindest fur die 
Ausfuhrungsform vorgesehen werden, bei der hintereinander fluchtend zwei 
obere Rollen vorgesehen sind. Dies kann aber auch erforderlich werden, wenn 
die Vorspannung so hoch ist, dass die einzelne Rolie entlang ihrer beidseitigen 
Beruhrungslinie mit den schragen V-Flanken. so eng eingepalit ist, dass die 
LSngserstreckung der Rolle an die gebogene Kurvenbahn angepafit werden 
muss. Zweckmafcige Ausgestaltungen werden durch die Unteranspriiche 
d.argestellt. 

Die beschriebenen Merkmale und X/orteile werden in der Darstellung von 
AusfQhrungsbeispielen anschaulich verdeutlicht, die in der beigefQgten 
Patentzeichnung dargestellt sind. 

In der Patentzeichnung zeigt 

schematisch ein Drei-Rollenelement in einer Laufschiene in 
Seitenansicht; 

schematisch zwei gegeneinander vorgespanrite Rollen eines 
Rollenelements mit Rucklaufsperre in Seitenansicht; 

schematisch eine Laufschiene mit einem geraden und. einem 
gebogeTien Abschnitt in Draufsicht; 

einen Querschnitt durch die Laufschiene mit Rollenelement 
gemali Schnitt A-A in Fig.. 3; 

einen Querschnitt durch die La'ufschiene mit Rollenelement 
gemaR Schnitt B-B in Fig. 3; . 



Fig. 1 



Fig.2 



Fig. 3 



Fig. 3a 



Fig. 3b 



Fig. 4 schematised die Draufsicht einer Laufschiene mit. zwei darin 

gefiihrten Rollenelementen mit drei urn eine vertikale Achse • 
schwenkbar gelagerten Rollen. 

In Fig. 1 ist schematisch dargestellt, wie ein Rollenelement 1 mit drei 
gegeneinander versetzten Rollen 3, 4 an der oberen Abdeckung 6 und dem 
unterem AbschlulJ 7 der Laufschiene 5 anliegend gefiihrt wird. Die Rollen 3, 4 
sind im Rollenelementgehause 2 urn horizontale Achsen drehbar gelagert. Es 
ist gut erkennbar, dass diese Form der versetzten Anordnung von oberen 
Rollen 3 und unterer Rolle 4 eine stabile Drei-Punkt-AbstQtzung ermdglicht. 
Auch die fur eine straffe Systemcharakteristik • wichtige Steifheit in 
Langsrichtung wird durch. die Reihenanordnung der oberen Rolle 3 gunstig 
beeinfluBt. 

In Fig. 2 ist eine obere Rolle 3 und eine untere Rolle 4 dargestellt, die durch 
eine Gabel 8 miteinander verbunden sind- Die Gabel 8 ist im 
Rollenelementgehause 2 urn eine horizontale Achse drehbar gelagert und 
dabei durch ein Federelement 9 vorgespannt. An der Gabelachse ist eine 
RQcklaufsperre in Form eines ringformigen Rastelements 10 angeordnet. Es 
versteht sich, dass auch bei Rollenelementen mit drei Rollen, wie in Fig. 1 
dargestellt, diese Form der Vorspannung und RQcklaufsperre ausfuhrbar ist. 
Die Vorspannung der Rollen gegeneinander kann auch auf aridere Weise, 
beispielsweise durch Exzenter, aufgebracht werden. 

In Fig. 3 ist schematisch die Draufsicht auf eine Laufschiene 5 mit einem 
geraden und einem gebogenen Abschnitt dargestellt. 

In Fig. 3a ist der Querschnitt gemali Schnitt A-A in Fig. 3 durch die Laufschiene 
5, in der ein Rollenelement 1 im geraden Abschnitt gefhhrt wird, dargestellt. 
Dabei liegen die Rollen 3, 4 jeweils an den schragen Flanker! punktformig an, 
so dass linienformige Abrollbahnen gegeben sind und die Rollen sich in ihren 
Laufbahnen selbst zentrieren. 
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In Fig. 3b ist der Querschnitt durch eine Laufschiene 5, in der ein 
Rollenelernent 1 im gebogenen Abschnitt der Laufschiene 5 gefiihrt wird,. 
gemali Schnitt B-B in Fig. 3 dargestellt. Es ist gut zu erkennen, dass die 
schragen Flanken weiter zueinander beabstandet sind, als im geraden 
Abschnitt der Laufschiene 5, der in Fig. 3a dargestellt ist. Bei dieser 
Ausfuhrungsform ist die Spielfreiheit in den geraden Abschnitten gewahrleistet. 
In den gebogenen Abschnitten der Laufschiene 5 ist ein sehr geringes Spiel 
gegeben, da die Rollen durch die schragen Flanken an einer grofceren 
Auslenkung gehindert werden. 

In Fig. 4 ist schematised in Draufsicht eine Laufschiene 5 dargestellt, bei der 
sowohl im geraden Abschnitt als auch im gebogenen Abschnitt ein 
Rollenelernent 1 mit drei urn eine vertikale Achse schwenkbar gelagerten 
Rollen 3, 4 gefiihrt wird. 

> 

Die in den Fig. 3b und 4 dargestellten Ausfiihrungsformen sind Alternativen fur 
Laufschienen 5 mit gebogenen Abschnitten. Dabei kSnnen Rollenelemente mit 
urn eine vertikale Achse schwenkbaren Rollen 3, 4 auch in Laufschienen 
gemali Fig. 3b eingesetzt werden. 



6 



Bezugszeichenliste 



1 


Rollenelement 


2 


Rollenelementgehause 


3 


obere Rolle 


4 


untere Rolle 


5 


Laufschiene 


6 


dbere Abdeckung der Laufschiene 


7 


untere Abschluft der Laufschiene 


8 


Oabel 


9 


Federelement zur Vorspannung 


10 


Rastelement 
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PATENTANSPROCHE 



5 1. Schiebetursystem fur Kraftfahrzeuge mit einem Rollenelement (1), das in 
einer im wesentlichen parallel zur Kfz-Langsachse veriaufenden Laufschiene 
(5) gefuhrt ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschiene (5) eine 
vertikal ausgerichtete Bahn dreiseitig umschiielJt und das Rollenelement (1) 
mindestens drei Rollen (3, 4) umfafct, von denen mindestens eine obere 

> Rolle (3) an der oberen Abdeckung (6) der Bahn und mindestens eine untere 
Rolle (4) am unteren AbschluB (7) der Bahn abrollt, wobei die obere 
Abdeckung (6) und der untere Abschluli (7) jeweils entgegengesetzt 
orientiert V-formig ausgebildet sind und mindestens eine obere Rolle (3) und 
eine untere Rolle (4) gegeneinander so vorgespannt ist, dass beide Rollen 

5 (3, 4) gegen ihre Abrollbahnen gedriickt werden. 

2. SchiebetQrsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Vorspannung einer unteren Rolle (4) und einer oberen Rolle (3) dadurch 
erzielt wird, dass eine Gabel, die beide Rollen verbindet, durch ein 

:0 Federelement (9) vorgespannt wird, wobei die Gabel (8) im 
Rollenelementgehause (2) in einer Richtung. drehbar gelagert ist und die 
Drehung in der anderen Richtung durch ein Rastelement (10) blockiert wird. 

3. SchiebetQrsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch . gekennzeichnet, dass 
25 im Rollenelement (1) eine wertere obere Rolle (3) in Laufrichtung mit der 

ersten oberen Rolle (3) fluchtend angeordnet ist. 

4. Schiebetursystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Laufschiene (5) mindestens an einem Ende eine in vertikale Richtung 

30 aufgeweitete Einfuhroffnung mit leichter Steigung fur das Rollenelement (1) 
aufweist. 
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5. SchiebetQrsystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Laufschiene (5) jeweils mindestens eirien geraden und einen gebogenen 
Abschnitt aufweist und im gebogenem Abschnitt gegenuber dem V-Profil im 
geraden Abschnitt weiter beabstandete Flanken aufweist. 

6. SchiebetQrsystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens eine Rolle (3, 4) urn eine senkrechte Achse schwenkbar 
ausgebildet ist. 
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